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Opis techniczny do projektu wykonawczego
Branza drogowa

Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu:

Przeznaczenie:

Ulica Przemystowa jest droga powiatowa nr 1027R w zarzadzie Zarzadu Drog Powiatowych
w Stalowej Woli. Stanowi element podstawowego ukladu komunikacyjnego miasta. W
»Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Stalowa
Wola” droga zostata okreslona jako ,.gtowna”. W MPZP Przemystowa — Nieztomnych
oznaczona symbolem KDG — realizuje powiazania zewngetrzne miedzyobszarowe.

Ulica zapewnia potaczenie strefy przemystowej wokot HSW z pdinocng czescia miasta, oraz
z drogg krajowa nr 77 (dojazd z kierunku Sandomierza) oraz drogg wojewddzka nr 855
(dojazd z kierunku Lublina). Docelowo, po realizacji dwupoziomowego skrzyzowania z linig
kolejowa, bedzie stanowita gldwne polaczenie z obwodnica miasta. Ulica pelni ponadto
funkcje bezposredniej obstugi terendw przylegltych (strefa przemystowa i komercyjna).

Program uzytkowy obiektu:
Stan istniejacy:

Ulica Przemystowa obecnie stanowi droge powiatowa klasy L prowadzong w przekroju
drogowym, a gtéwng funkcja jest obshuga terendw przyleglych (obiekty handlowe, ustugowe
i przemystowe) oraz prowadzenie ruchu w kierunku Sandomierza i Lublina.

Stan projektowany - docelowy:

Projektuje si¢ rozbudoweg ulicy do przekroju dwujezdniowego. Docelowo, przekrdj
dwujezdniowy, zostanie zrealizowany na calym ciggu drogowym od istniejacego ronda w
ciggu ul. Bojanowskiej do Trasy Podskarpowe;j.

Ruch pieszy i rowerowy, zostanie przeniesiony z jezdni na projektowane ciagi pieszo —
rowerowe.

Odwodnienie: Projektuje si¢ odwodnienie do miejskiej kanalizacji deszczowej. Zakres
projektowanej kanalizacji, uwzglednia rozwigzania przyjete przy odwodnieniu ulicy
Przemyslowej — bocznej, oraz rozwiazanie probleméw z odwodnieniem terendw przyleglych
oraz ul. Nieztomnych, a docelowo réwniez ulicy Komisji Edukacji Narodowe;j.

Na projektowany zakres uzyskano zezwolenie na realizacje¢ inwestycji w trybie Ustawy
z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz.U.08.193.1194).

Zaprojektowany podzial dzialek zostal zatwierdzony decyzjg ZRID.

Stan projektowany w 1 etapie:

Projektuje si¢ podziat inwestycji na etapy.

Do realizacji w 1 etapie przewidziano:

Wykonanie rozbiorki istniejacej jezdni.

Wykonanie lewej (zgodnie z kilometrazem) jezdni wraz z ciagami pieszo — rowerowymi,
na odcinku dwujezdniowym (od skrzyzowania z ul. Przemyslowa — boczna do
skrzyzowania z ul. KEN). Wykonanie docelowego rozwiazania projektowanego na
odcinku jednojezdniowym wraz ze skrzyzowaniem z ul. Przemyslowg boczna.

Dla umozliwienia funkcjonowania 1 etapu, zaprojektowano rozwigzania przej$ciowe:
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Budowa skrzyzowania typu '""male rondo'" w miejscu skrzyzowania z ul. Niezlomnych.
Budowa zatoki autobusowej w km 1+150.

Zmiana przekroju w rejonie skrzyzowania z ul. Przemyslowa - boczng i ul. KEN.
Zmiana uksztaltowania zjazdéw publicznych z dostosowaniem do przekroju
jednojezdniowego.

W ramach budowy 2 etapu rozwigzania przejsciowe zostang zlikwidowane, a zrealizowane
zostana rozwiazania docelowe, wg zatwierdzonego projektu.

Konsekwencja podzialu na etapy i wprowadzenia rozwiazan przejSciowych sa zmiany w
zakresie infrastruktury zgodnie z opracowaniami branzowymi w kolejnych tomach
projektu wykonawczego.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Przyjeto docelowa realizacje rozbudowy ulicy do uzyskania parametréw wymaganych dla
klasy technicznej — G.

W 1 etapie okreslono wymagana klase techniczng Z.

Dhugo$é rozbudowywanego odcinka ulicy:

UL Przemystowa od km 0+550,22 do km 1+589.10 - 1037,78 m

UL Nieztomnych — przebudowa wlotu na skrzyzowanie z ul. Przemystowa — dt. 50,60 m
Razem dlugo$¢ 1088,38 m

Zestawienie powierzchni w zakresie objetym 1 etapem realizacji:

Powierzchnie w granicach projektowanego pasa drogowego:

Powierzchnia projektowanego pasa drogowego ul. Przemystowa - 31 594,50 m’
Powierzchnia czesci pasa drogowego ul. Nieztomnych -3012,10 m?
Razem: -34 606,60 m’
w tym:

Nawierzchnia asfaltowa (jezdnia) - 10 070,90 m*
Nawierzchnia asfaltowa (zjazdy) - 1552,60 m?
Nawierzchnia z kostki granitowej (rondo) - 50,9 m?
Nawierzchnia z kostki betonowej (ciagi pieszo — rowerowe, wysepki,

opaski, zjazdy) wraz z kraweznikami i obrzezami - 7060,10m>
Inne (naw. istn bez przebudowy) - 52,3 m’
Zielen - 158198 m’.
W pasie drogowym drogi wojewodzkiej — ul. KEN:

Powierzchnia terenu niezbednego - 816,90 m’
Nawierzchnia z kostki betonowej (ciagi pieszo — rowerowe, wysepki, opaski, zjazdy) wraz z
kraweznikami i obrzezami -467,10 m?
Zielen - 280,50 m’
Inne (nawierzchnie istniejace) - 69,30 m*

W pasie drogowym drogi gminnej wewnetrznej dz. nr ew. 1398/1:

Powierzchnia terenu niezbednego - 289,00 m’
Nawierzchnia asfaltowa - 196,60 m*
Nawierzchnia z kostki betonowej (opaski) wraz z kraweznikami i obrzezami - 27,00 m’
Zielen - 65,40 m’

Na innych terenach (zjazd) dz. nr ew. 1817/1:
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Powierzchnia terenu niezbednego - 208,40 m’

Nawierzchnia asfaltowa zjazdu - 134,90 m’
Nawierzchnia z kostki betonowej (chodnik, wysepki, opaski) wraz z kraweznikami

i obrzezami - 37,90 m’
Zielen - 35,60 m’
Na innych terenach (budowa i przebudowa infrastruktury kolidujacej)

dz. nr 1986/3 2,50 + 156,20 = 158,70 m’
dz. nr 1817/3 213,90 m’®
dz. nr 13/32 17,70 m’
dz. nr 13/22 38,00 m’
Przebudowa nawierzchni na przejazdach kolejowych dz. nr ew. 1400:

Powierzchnia terenu niezbednego 53,10+ 112,10 =165,20 m’
Nawierzchnia asfaltowa zjazdu — przejazd kolejowy 42,90 m’
Nawierzchnia asfaltowa ul. Przemystowa boczna -43,50 m’
Nawierzchnia z kostki betonowej (chodnik, wysepki, opaski) wraz z kraweznikami

i obrzezami - 43,40 m*
Inne (nawierzchnie istniejace) - 35,40 m*

Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego:

Forma architektoniczna ulicy docelowa:

Na odcinku od km 0+780 do ok. 1+000 zaprojektowano wzmocnienie i korekte przebiegu
istniejacej nawierzchni oraz przebudowe do przekroju ulicznego: 2 pasy ruchu po 3,0 m,
obustronne krawezniki drogowe, lewostronna $ciezka rowerowa szerokosci 2,0 m i chodnik
szerokoscei 1,50, zlokalizowane bezposrednio przy jezdni. Rozwigzanie to funkcjonowaé bedzie
do czasu realizacji potaczenia ulicy Przemystowej z ul. Okulickiego, z przekroczeniem torow
kolejowych.

W rejonie skrzyzowania z ul Przemystowa — boczng (km 1+066,46) zaprojektowano przejscie
do przekroju dwujezdniowego. Wlot ul. Przemyslowej — bocznej na skrzyzowanie
jednojezdniowy dwupasowy. Wlot ul Przemyslowej od strony przejazdu kolejowego —
dwujezdniowy: wjazd na skrzyzowanie jednopasowy, zjazd ze skrzyzowania — dwupasowy z
zanikajacym pasem wewnetrznym. Wlot ul. Przemystowej od strony ul. KEN — dwujezdniowy:
wjazd na skrzyzowanie dwupasowy, prawy pas do jazdy wprost, lewy do jazdy wprost i w lewo,
zjazd ze skrzyzowania dwupasowy.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Przemyslowa — boczna do km 1+159 zaprojektowano
rozbudowe drogi do zasadniczego przekroju dwujezdniowego: 2x2 pasy ruchu po 3,25 m kazdy,
lewostronny ciag pieszo rowerowy o szerokosci 2,0 + 1,50 m. Pas dzielacy o szerokosci 2,0 m i
prawostronny chodnik szerokosci 2,0 m.

Na odcinku od km 1+159 do km 14336 zastosowano przekrdj jw. lecz bez prawostronnego
chodnika — zaprojektowano prawostronng opaske z kostki szer. 0,48 m.

W rejonie skrzyzowania z ul. Nieztomnych od km 1+336 zaprojektowano dodatkowy pas dla
lewoskretow z ul. Przemyslowej, obstugujacy réwniez lewoskrety na stacje paliw. Organizacja
wlotu: dwa pasy ruchu wprost, wydzielony pas dla lewoskretéw, zjazd dwupasowy.

Na skrzyzowaniu z ul Niezlomnych zaprojektowano sterowanie sygnalizacja $wietlna.
Podporzadkowany wlot ul. Nieztomnych skanalizowano przez zaprojektowanie wyspy
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dzielacej. Wlot ul. Nieztomnych na skrzyzowanie — dwujezdniowy, po dwa pasy ruchu w
kazdym kierunku.

Wiot ul. Przemystowej na skrzyzowanie od strony ul. KEN - dwujezdniowy, po dwa pasy ruchu
w kazdym kierunku.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Nieztomnych do km 1+587 — zjazd do czgéci magazynowe;j
»TESCO” zastosowano przekroj dwujezdniowy 2x2 pasy ruchu po 3,25 m kazdy, lewostronny
cigg pieszo rowerowy o szerokosci 2,0 + 1,50 m. Pas dzielacy o szerokosci 2,0 m, prawostronna
opaska szer. 0.48 m.

Na odcinku do km 1+740 zastosowano przekrdj dwujezdniowy 2x2 pasy ruchu po 3,25 m
kazdy, lewostronny ciag pieszo rowerowy o szerokosci 2,0 + 1,50 m, prowadzony za pasem
zieleni szer. 4,50 m. Pas dzielacy o szerokosci 2,0 m, prawostronna opaska szer. 0,48 m.

W rejonie prawostronnego zjazdu publicznego w km 1+740 po prawej stronie zaprojektowano
odcinek chodnika potaczony z przejsciem dla pieszych.

Na dalszym odcinku do km 2+012 zastosowano przekroj dwujezdniowy 2x2 pasy ruchu po 3,25
m kazdy, lewostronny ciag pieszo rowerowy o szerokosci 2,0 + 1,50 m, prowadzony za pasem
zieleni szer. 4,50 m. Pas dzielacy o szerokosci 2,0 m, prawostronna opaska szerokosci 0,48 m.
Od km 2+012 do skrzyzowania z ul KEN zastosowano przekrdj dwujezdniowy 2x2 pasy ruchu
po 3,25 m kazdy, lewostronny ciag pieszo rowerowy o szerokosci 2,0 + 1,50 m, prowadzony za
pasem zieleni szer. 4,50 m. Pas dzielacy o szerokosci 2,0 m, prawostronny chodnik szer. 2,0 m.
W rejonie skrzyzowania z ul. Komisji Edukacji Narodowej, na granicy pasa drogowego,
przekrdj ulicy Przemystowej dowigzano do istniejacej geometrii wlotu. W pasie drogowym ul.
KEN — drogi wojewddzkiej, zaprojektowano przebudowe istniejacego chodnika na ciag pieszo —
rowerowy, dla zapewnienia ciaglosci wydzielonego ruchu rowerowego w pasie drogowym ul.
KEN i Bojanowskiej.

Zjazdy:
Zaprojektowano przebudowe istniejacych zjazddéw publicznych, bez ograniczenia relacji
obstugiwanych przez te zjazdy.

Wykaz zjazdow:

km strona uwagi

0+792.47 prawa zjazd publiczny na droge wewnetrzng gminng - przejazd

kolejowy, zjazdy na tereny kolejowe

0+805.65 lewa zjazd publiczny do obiektu kolejowego
0+838.44 lewa zjazd indywidualny - tymczasowy
1+005.98 lewa podwojny zjazd publiczny

1+104.18 lewa zjazd publiczny

1+169.06 lewa zjazd publiczny

1+204.58 lewa proj. zjazd publiczny ustalony przez ZDP
1+230.95 prawa zjazd publiczny — przejazd kolejowy, zjazdy na teren kolejowy
1+305.31 lewa zjazd publiczny

1+337.03 lewa zjazd publiczny — wyjazd ze stacji paliw
1+404.48 prawa zjazd publiczny — bocznica kolejowa
1+409.39 lewa zjazd publiczny — wjazd na stacj¢ paliw
1+489.84 lewa zjazd publiczny

1+559.13 lewa zjazd publiczny

1+585.01 lewa zjazd publiczny

1+740.97 prawa zjazd publiczny

1+808.78 lewa zjazd publiczny

1+933.28 prawa zjazd publiczny

2+012.31 lewa zjazd publiczny

2+012.97 prawa zjazd publiczny
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Forma architektoniczna ulicy w 1 etapie realizacji:

Na odcinku od km 0+780 do skrzyzowania z ul. Przemyslowa boczna, Iacznie ze
skrzyzowaniem, w 1 etapie zostanie zrealizowane rozwiazanie docelowe - zgodnie z
zatwierdzonym projektem.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Przemyslowg boczna zaprojektowano wykonanie
lewej jezdni, wraz z ciagiem pieszo - rowerowym, zgodnie z przyjetymi parametrami,
tzn. szerokos¢ 6,50m, przekrdj jednospadowy. Bezposrednio za skrzyzowaniem, w
rejonie zmiany przekroju, zaprojektowano tymczasowa lokalizacje prawostronne;j
zatoki autobusowej.

W rejonie skrzyzowania z ul. Niezlomnych, zaprojektowano rozwiazanie tymczasowe:
W miejsce zaprojektowanego skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng, zaprojektowano

male rondo jednopasowe.

Podstawowe parametry ronda:

- $rednica zewnetrzna: 27,00 m
- Srednica wyspy centralnej: 11,40 m
- szeroko$¢ jezdni na rondzie: 7,80 m

w tym pierscien z kostki granitowe;j: 1,50 m

- promienie lukéw i szeroko$ci wlotow:
wlot ul. Przemyslowej od strony przejazdu

wjazd R=12,0 m, szer. 3,50 m

zjazd R=10,0 m, szer. 4,96 - 5,18 m
wlot ul. Przemyslowej od strony ul. KEN

wjazd R=12,0 m, szer. 3,50 m
zjazd R=15,0 m, szer. 4,50 m
wlot ul. Nieztomnych

wjazd R=12,0m, szer. 3,50 m
zjazd R=15,0 m, szer. 4,0 m

Przy dojezdzie do skrzyzowania z ul. KEN, zaprojektowano przejscie do
zaprojektowanego przekroju dwujezdniowego.

Utrzymano wszystkie zaprojektowane zjazdy publiczne. Dla zjazdéw po stronie prawej
zaprojektowano tymczasowe wlaczenia do lewej jezdni.

Rodzaje nawierzchni:

Jezdnie ulicy zaprojektowano z nawierzchni asfaltowej w kraweznikach betonowych.

Nawierzchnie: chodnikdéw, opasek, wysp, zjazdow, zatoki autobusowej i pasa dzielacego z
kostki brukowej betonowej. Nawierzchni¢ sciezki z kostki brukowej betonowej niefazowane;.

Funkcja ulicy:

Po zrealizowaniu projektowanego zakresu robdt, funkcja ulicy pozostanie bez zmian.
Przewiduje si¢ istotny wzrost znaczenia ulicy w uktadzie komunikacyjnym miasta, po realizacji
catosci przedsiewziecia — tj. przebudowie skrzyzowania z ul. Komisji Edukacji Narodowej oraz

wykonaniu potaczenia z ul. Okulickiego.

Sposéb dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy:

Projektowana rozbudowa ulicy w istotny sposoéb wplynie na poprawe estetyki krajobrazu tej
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czesei miasta. Przebieg ulicy i rozwigzania szczegdtowe geometrii, zostaly Scisle dostosowane

do istniejacych warunkéw terenowych, zwlaszcza w rejonach licznych zjazddw publicznych.

Sposéb spelnienia wymagan okreslonych w przepisach, w tym techniczno-budowlanych,

oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej

a)

b)
c)

d)

e)

a)
b)

spelnienie wymagan podstawowych dotyczacych:

Bezpieczenstwa konstrukeji:

Zaprojektowano konstrukcje zgodnie z przepisami techniczno — budowlanymi.
Bezpieczenstwa pozarowego - wg pkt.11,

Bezpieczenstwa uzytkowania:

Rozwiazania drogowe i stala organizacja ruchu na drodze zostaly zaprojektowane zgodnie z
warunkami i technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43 poz. 430 z 1999r.) oraz szczegdtowymi warunkami technicznymi dla znakéw
i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z 2003 r.) oraz Ustawa Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. nr 108 poz. 908 z 2005 r.)

Przyjete rozwiagzania projektowe, sa zgodne z aktualnymi przepisami techniczno —
budowlanymi i zapewniaja odpowiedni poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.
odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony $rodowiska,
wg pkt.10,

ochrony przed hatasem i drganiami, wg pkt.10,

oszczgdnosci energii i odpowiedniej izolacyjnosci cieplnej przegrod; wg pkt.9,

warunki uzytkowe zgodne z przeznaczeniem obiektu, w szczegélno$ci w zakresie:
zaopatrzenia w wodg i energie elektryczng oraz, odpowiednio do potrzeb, w energie cieplna
i paliwa, przy zalozeniu efektywnego wykorzystania tych czynnikéw, pkt 91 10,

usuwania sciekow, wody opadowej i odpadow; wg pkt 10,

mozliwo$¢ utrzymania wlasciwego stanu technicznego;

Obiekt budowlany nalezy uzytkowa¢ w sposob zgodny z jego przeznaczeniem i
wymaganiami ochrony $rodowiska oraz utrzymywa¢ w nalezytym stanie technicznym i
estetycznym, nie dopuszczajac do nadmiernego pogorszenia jego wlasciwosci uzytkowych i
sprawnosci technicznej, w szczegolnosci w zakresie zwigzanym z wymaganiami, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 1-7. Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity
Dz.U. nr 156 poz. 1118 22006 r. z pdzn. zm.)

niezbedne warunki do korzystania z obiektéow uzytecznos$ci publicznej i
mieszkaniowego budownictwa wielorodzinnego przez osoby niepelnosprawne, w
szczegolInosci poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich; wg pkt 4,

warunki bezpieczenstwa i higieny pracy;

zgodnie z Ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 108 poz. 908 z 2005 r.)

ochrone ludnosci, zgodnie z wymaganiami obrony cywilnej;

ochrone obiektow wpisanych do rejestru zabytkéw oraz obiektéw objetych ochrona
konserwatorska; wg pkt.4, projektu zagospodarowania

odpowiednie usytuowanie na dzialce budowlanej;

Catos¢ inwestycji realizowana bedzie w pasie drogowym drogi powiatowej zgodnie z
warunkami i technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999 r.) oraz na wydzielonych terenach sasiednich dotaczonych do
pasa drogowego.

poszanowanie, wystepujacych w obszarze oddzialywania obiektu, uzasadnionych
interes6w osob trzecich, w tym zapewnienie dostepu do drogi publicznej;

Zrealizowano poprzez utrzymanie zapewnienia dostepu do drogi publicznej z istniejgcych
zjazdow i drog krzyzujacych.

warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oséb przebywajacych na terenie budowy.
wg zalaczonej Informacji w sprawie BIOZ.

Uwaga! Wykonawca zobowigzany jest w celu zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia do opracowania planu BIOZ oraz tymczasowej organizacji ruchu na czas

Biuro Uslug Budowlanych mgr inz. Andrzej Glab
Opis techniczny do projektu wykonawczego



3.1

3.2

wykonywania robot.

Uklad konstrukcyjny obiektu:

Zalozenia do obliczen
Zaprojektowano wzmocnienie istniejacej nawierzchni drogi na odcinku prowadzonym w
przekroju jednojezniowym tj. od km 0+780 do km 0+970. Na pozostalym odcinku z uwagi na
przekréj dwujezdniowy zaprojektowano pelng rozbiorke istniejacej nawierzchni i wykonanie
nowej.
Podstawowe parametry techniczne:

Klasa projektowana - G

Nosnos¢ — 115 kN/os.

Szerokos¢ jezdni — przekrdj jednojezdniowy 2x3,5 m

Kategoria ruchu — KR4.

Predkos¢ projektowa: na terenie zabudowy — 50 km/h.

Rozwigzania konstrukcyjno materialowe podstawowych elementéw konstrukcji obiektu

Konstrukcje jezdni zaprojektowano uwzgledniajac wymagania :

- normowe m.in. PN-S-96025 Drogi samochodowe i lotniskowe Nawierzchnie asfaltowe

- Specyfikacji technicznych OST Drogowych robot inwestycyjnych i utrzymaniowych
- ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”

UWAGA. Na wszystkie roboty projektowanego zadania zostaly opracowane Szczegodtowe
Specyfikacje Techniczne SST bedace wraz z przedmiarem robot integralna czescia projektu
wykonawczego opracowanego dla calej inwestycji. W ramach realizacji 1 etapu zostanie
wykonana nawierzchnia z kostki brukowej granitowej 14/20. Specyfikacje techniczna
wykonania i odbioru robdt dla tej nawierzchni zawarto w zalaczeniu do niniejszej dokumentacji.

1. Projektowanie konstrukcji przebudowywanej nawierzchni

Na podstawie opracowania Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad pn.
,»Opinia Geotechniczna wraz z ocena konstrukcji nawierzchni dla opracowania technologii
wzmocnienia nawierzchni na ul. Klasztorna, Przemystowa, Bojanowska, w m. Stalowa Wola” z
maja 2005 r. zaprojektowano konstrukcj¢ wzmocnienia istniejacej nawierzchni.

Zgodnie z opinig geotechniczng, dla okreslenia nosnosci nawierzchni wykonano
laboratoryjne badania ugig¢ sprezystych — wyniki przedstawiono w w/w opinii w zat. Nr 4.

2. Metoda ugieé¢ sprezystych
Do zaprojektowania wzmocnienia nawierzchni asfaltowej przyjeto metode ugigé
sprezystych, dla zalozen:
- konstrukcja nawierzchni - pétsztywna,
- kategorii ruchu — KR4.

2.1. Dane wyjsciowe do obliczen
- ugigcie obliczeniowe wg zat. nr 4 opinii geotechnicznej Ui = 0,666
- okres obliczeniowy 20 lat
- max prognozowane natgzenie ruchu w okresie obliczeniowym dla KR4 [wg literatury
,Katalog Wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych”, Instytut Badawczy
Drog i Mostow, Warszawa 2001 r.
Nigo =7300 000
Ze wzgledu na przeprowadzone badanie pomiaru ugig¢ sprezystych nawierzchni w 2005 r.,
nalezy wprowadzi¢ korekte wskaznika N9, uwzgledniajaca dodatkowy ruch, ktéry przenosita
nawierzchnia w ciagu 7 lat.
Nigo=(7/20+ 1) - 7300 000 =9 855 000
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2.2. Wyznaczenie zastepczej grubosci wzmocnienia na podstawie nomogramu
Grubos¢ zastepeza naktadki wzmacniajacej H,, jest to grubosé w przeliczeniu na thuczen

standardowy.
Wymagang grubos¢ zastepcza naktadki okreslono z doktadnoscia do 1 cm z nomogramu

podanego ponizej rys. 1.

Ugigcie obliczeniowe, mm
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Rys. 1 Nomogram do wyznaczania wymaganej grubosci zastepczej wzmocnienia
Przyjeto H,,q = 14 cm dla Nypp = 9 855 000.

2.3. Uklad warstw wzmacniajacych nawierzchnie
Grubo$¢ poszczegolnych warstw  wzmacniajacych okresla si¢ na podstawie wspotczynnikow
materialowych.
Przyjeto nastepujacy uklad warstw:

- warstwa Scieralna SMA11 —4 cm

- warstwa wigzaca AC16W — 8 cm

Razem: 12cm

Sprawdzenie grubosci zastepczej:
Hasipoj=a1 -hi+a-hy=2-4em+2-8cm=24cm
Hzast,pm] 24 cm > Hzast 14 cm
Nakladka wzmacniajagca nawierzchni, zostala zaprojektowana prawidlowo uwzgledniajac
mozliwo$¢ miejscowego frezowania grubosci max 10 cm.

Wykonanie nowej nawierzchni jezdni na ul. Przemyslowej (wg katalogu Typowych
Konstrukeji Nawierzchni podatnych i Pélsztywnych):

Rozbiorka catkowita nawierzchni istniejacej i korytowanie.

- warstwa Scieralna SMAX gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca ACxW gr.§ cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego ACxP — 10 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm

- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa grubos$¢ po zageszczeniu 18 cm

Nawierzchnia zatoki autobusowej:

rozbidrka catkowita nawierzchni i korytowanie.
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- warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8,0 cm,
- podsypka piaskowo-cementowa gr. 4,0 cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 gr.24 cm,

Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej pozostalych elementéow:

rozbiorka catkowita nawierzchni i korytowanie.

- warstwa Scieralna z kostki betonowej gr. 8,0 cm,

- podsypka piaskowo-cementowa gr. 4,0 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm,

Krawezniki drogowe:

- Krawezniki betonowe/granitowe 20x30 cm na tawie betonowej B-20 z oporem (stojace i
lezace)

Uwaga: krawezniki granitowe zastosowano jajko obramowanie pasa dzielacego i wysp
kanalizujacych, pozostale — betonowe.

Obrzeza chodnikowe:
Obrzeza betonowe 8x30 cm na podsypce piaskowo - cementowe;.
Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego

Pod konstrukcja nawierzchni zalegajg piaski drobne — grunt niewysadzinowy, zakwalifikowany
zgodnie z wynikami badan do grupy nosnosci podtoza G1 — proste warunki gruntowe.

W trakcie wykonywanych badan do glebokosci 2,0 m ponizej nawierzchni nie stwierdzono
wody gruntowej — warunki wodne — dobre.

Dla drég prowadzonych w nasypach o wys. <3,0 m i wykopach o glebokosci <1,2 m przyjeto
pierwsza kategorie geotechniczng obiektu.

Ocena techniczna

Nawierzchnia ulicy Przemyslowej, jest w ztym stanie technicznym, wystepuja koleiny, liczne
odksztalcenia i uszkodzenia. Uwzgledniajac wyniki badan ugie¢ nawierzchni, istniejaca
konstrukcje na odcinku jednojezdniowym mozna wykorzystaé do wzmocnienia. Na pozostatym
odcinku, rozbudowa do przekroju dwujezdniowego, oraz budowa kanalizacji deszczowej,
powoduje, Ze istniejaca nawierzchnia nie moze zosta¢ wykorzystana jako podbudowa pod nowa
nawierzchnig.

Zapewnienie warunkow niezbednych do korzystania z tego obiektu
przez osoby niepelnosprawne:

Projektowana przebudowa drogi ulatwi poruszanie si¢ osobom niepelnosprawnym, poprzez
wykonanie ciggow pieszych z kostki betonowej oraz obnizen kraweznikow w obrebie przejsé
dla pieszych. Na terenie calej inwestycji nie zaprojektowano zadnych schodow, progow i
innych barier uniemozliwiajacych poruszanie si¢ osobom na wodzkach inwalidzkich.
(zlikwidowano istniejace obecnie). Zroznicowanie rodzajow nawierzchni na poszczegolnych
ciggach komunikacyjnych utatwi orientacje osobom niewidomym.

Dane technologiczne:

Funkcjonowanie skrzyzowania, okreslone zostato w zatwierdzonym projekcie stalej organizacji
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ruchu, stanowiacym przedmiot oddzielnego opracowania.

Na etapie realizacji stosowane technologie wykonawstwa — typowe, powszechnie stosowane
dla robét drogowych.

Na etapie eksploatacji — funkcjonowanie skrzyzowania nie wigze si¢ ze stosowaniem zadnych
technologii.

Rozwigzania budowlane w stosunku do obiektu liniowego:

Rozwigzanie sytuacyjno — wysokosciowe odcinka drogi, zostalo opracowane w S$cistym
nawigzaniu do warunkéw terenowych wystepujacych wzdhuz jego trasy.

Sytuacyjnie poprowadzono przebieg drogi z uwzglednieniem zachowania funkcjonalnosci
istniejacej bocznicy kolejowej. Wydzielono minimalng szeroko$¢ pasa drogowego,
umozliwiajaca rozmieszczenie wszystkich niezbednych obiektéw drogowych, oraz elementéw
infrastruktury towarzyszacej i obce;j.

Na granicach opracowania dowigzano do stanu istniejacego. Rozwiazanie w miejscu przejscia z
przekroju jednojezdniowego do dwujezdniowego, umozliwia w przysztosci realizacje
polaczenia z ul. Okulickiego.

Profil podluzny drogi na odcinku projektowanego wzmocnienia nawierzchni istniejacej
poprowadzono w S$cistym zwigzku z niweleta istniejaca z uwzglednieniem grubosci
wzmocnienia.

Na odcinku dwujezdniowym, profil podtuzny drogi uwzglednia:

- rzedne terenu istniejacego,

- poziom terenu przyleglego ze szczegdlnym uwzglednieniem rzednych na zjazdach,

- koniecznos$¢ zachowania minimalnych spadkéw podtuznych i poprzecznych umozliwiajacych
sprawne odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni utwardzonych.

Rozwigzania zasadniczych elementow wyposazenia
budowlano — instalacyjnego:

Zaprojektowano odwodnienie ulicy do projektowanej kanalizacji deszczowej, oswietlenie ulicy
i sygnalizacje swietlng na skrzyzowaniu z ul. Nieztomnych.

Projekty architektoniczno — budowlane branzowe: sanitarne, elektryczne i teletechniczne,
zawarto w odrebnych tomach niniejszego opracowania.

Charakterystyka i parametry urzadzen technologicznych:

Wiasciwe 1 zgodne z przeznaczeniem funkcjonowanie ulicy, uwarunkowane jest jej
prawidlowym oznakowaniem. Oznakowanie odcinka drogowego zgodne z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu wykonac nalezy zgodnie z obowiazujacymi przepisami, w tym:
Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z po6zn.
zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430),

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 24 stycznia 1986r. w sprawie wykonania niektérych
przepisow ustawy o drogach publicznych (Dz. U. Nr 6, poz. 33, z pdzniejszymi zmianami),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U.Nr 177 22003 r., poz. 1729).

Rozporzadzenie RM z dn. 1.06.2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw udzielania zezwolen na
zajecie pasa drogowego (Dz. U. nr 140, poz. 1481).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2004 r. nr 108 poz.
908).
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Charakterystyka energetyczna obiektu:

Wykonanie przebudowy zmieni zapotrzebowania na energi¢ elektryczng do o$wietlenia ulicy i
znakow aktywnych wg projektu branzy elektrycznej. Funkcjonowanie drogi nie wymaga
zuzycia innych rodzajow energii.

Charakterystyka ekologiczna obiektu:

Przedsigwziecie obejmuje rozbudowe drogi o nawierzchni twardej o dlugosci ponad 1 km i jako
takie jest zaliczone do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na
srodowisko. Wymagane jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia.

a) ,zapotrzebowania i jakosci wody oraz iloSci, jakosSci i sposobu odprowadzania Sciekow”,
Wody opadowe odprowadzne do kanalizacji deszczowej wg warunkéw gestora mediow

b) ,emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych i ptynnych, z podaniem ich
rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania si¢”,

Przebudowa drogi nie spowoduje zmiany emisji zanieczyszczen gazowych.

¢) ,rodzaju iilosci wytwarzanych odpadéw”,

Funkcjonowanie drogi nie wiaze si¢ z wytwarzaniem odpadéw. Zanieczyszczenia
nawierzchni, w tym zwigzane z zimowym utrzymaniem, usuwane bed3 tak jak dotychczas,
przez wyspecjalizowane przedsi¢biorstwo komunalne.

d) ,emisji hatasu oraz wibracji, a takze promieniowania, w szczegdInosci jonizujacego, pola
elektromagnetycznego i innych zaklocen, z podaniem odpowiednich parametréw tych
czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sig,”

Emisja halasu i wibracji zwigzana z funkcjonowaniem drogi bez istotnych zmian.
Spodziewane niewielkie obnizenie poziomu emisji w zwigzku z poprawa stanu nawierzchni
i plynnosci ruchu.

e) ,,wplywu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe,
wody powierzchniowe i podziemne, oraz wykaza¢, ze przyjete w projekcie architektoniczno-
budowlanym rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczaja lub eliminuja
wplyw obiektu budowlanego na s$rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty
budowlane, zgodnie z odrebnymi przepisami;”

Zakres projektowanej przebudowy ulicy wymaga wycinki drzew wg zestawienia w I tomie
Projektu Budowlanego. Zakres projektowanej wycinki ograniczono do niezbednego
minimum. Z uwagi na ograniczenie wydzielenia pasa drogowego do niezbednego
minimum, nie istnieje mozliwo$¢ nowych nasadzen kompensujacych wycinke. Droga
przebiega w sasiedztwie strefy ochronnej uje¢ wody pitnej. Wykonanie odwodnienia drogi
do Kkanalizacji deszczowej spowoduje poprawe warunkow ochrony wéd podziemnych.
Gleba urodzajna (humus) z terenu zadrzewionego, zostanie wykorzystana do urzadzenia
terenow zieleni

f) ,,warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach”.

Parametry projektowanej do przebudowy drogi, umozliwiajg ruch wszystkich rodzajow
pojazdéw, w tym pozarniczych. Do budowy drogi uzywa si¢ materialow nie stwarzajacych
zagrozenia pozarowego

Uwaga!

Pozostate parametry charakterystyki ekologicznej zawarte zostaly w karcie informacyjnej
przedsiewziecia.

Opracowal : Sprawdzajacy: Projektant
mgr inz. Marek Fron mgr inz. Andrzej Glab
upr. bud. K-190/02 upr. bud. 124/Tbg/86, 34/Tbg/97
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