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1. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu

1.1 Przeznaczenie


Projektowana przebudowa drogi powiatowej nr 1025R ulica Poniatowskiego na odcinku od km 2+673 do km 3+474 w Stalowej Woli przebiega przez teren o zabudowie wielorodzinnej.


Główną funkcją przebudowywanego odcinka drogi powiatowej jest głównie obsługa terenów zabudowy wielorodzinnej oraz połączenie komunikacyjne sąsiadujących części miasta oraz jako ulica łącząca część miasta z obwodnicą.
1.2 Program użytkowy obiektu

1.2.1 Stan istniejący


Projektowany do przebudowy odcinek drogi powiatowej posiada następujące parametry:

· nawierzchnia bitumiczna jezdni szerokości ~ 9,0m z obustronnymi krawężnikami

· przekrój podłuży i poprzeczny: nawierzchnia wykazuje deformacje podłużne 
i poprzeczne oraz ubytki w nawierzchni.

· zjazdy na tereny osiedli mieszkaniowych o nawierzchni bitumicznej szerokości 
4,5-6,0m.

· ciąg pieszy po stronie lewej szerokości 3,0-2,5m na przeważającej części za pasem zieleni, a w rejonie skrzyżowania z ul. Chopina przy jezdni o nawierzchni z płyt betonowych bądź nawierzchni bitumicznej i z kostki brukowej.

Stan techniczny nawierzchni jezdni określany jako niezadowalający z uwagi 
na znaczne nierówności nawierzchni i konieczność ciągłego uzupełniania ubytków nawierzchni. Mimo ciągłych remontów cząstkowych stan jezdni przedmiotowego ciągu drogowego sukcesywnie ulega pogłębiającej się degradacji. Jedyną szansą na zahamowanie tego procesu, oraz dostosowanie parametrów geometryczno – konstrukcyjnych do aktualnie panujących warunków ruchu jest gruntowana przebudowa. 

Z uwagi na nierówności nawierzchni i jej nośność wprowadzono ograniczenie prędkości dopuszczalnej do 40km/h oraz ograniczenie dopuszczalnej masy całkowitej pojazdów do 10t za wyjątkiem autobusów. Z uwagi na powyższe odcinek drogi należy przebudować w jak najszybszym terminie w celu poprawy istniejącego stanu drogi.
Droga obecnie obciążona jest ruchem o natężeniu KR-1 i stanowi funkcję drogi zbiorczej klasy Z.

1.2.2 Stan projektowany


Ze względu na wzrost natężenia ruchu i obciążenia drogi powodujące spadek przepustowości oraz pogarszanie się warunków ruchu, a przede wszystkim znaczny stopień wyeksploatowania się istniejącej nawierzchni projektuje się przebudowę ciągu drogowego 
na wymienionym odcinku polegającą na wykonaniu nowych warstw konstrukcyjnych 
– bitumicznych. W niniejszym opracowaniu zaplanowano przebudowę ciągu pieszego na ciąg pieszy i rowerowy o nawierzchni z kostki brukowej celem wyeliminowania ruchu rowerowego z jezdni.


Planowana obecnie przebudowa pozwoli na poprawę warunków bezpieczeństwa ruchu drogowego.  
1.3 Charakterystyczne parametry techniczne

1.3.1 Długość przebudowywanego odcinka drogi

Przebudowa drogi powiatowej nr 1025R ulica Poniatowskiego na odcinku 
od km 2+673 do km 3+474 w Stalowej Woli o łącznej długości  801mb.
1.3.2 Zestawienie powierzchni

· Nawierzchnia asfaltowa (jezdnia, zjazdy bitumiczne) – 6642,91m2
· Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej (ścieżki rowerowe, chodniki, zatoki autobusowe, zjazdy z kostki) – 3390,51m2
· Nawierzchnia z kruszywa (zjazdy indywidualne) –   300,00m2
· Pozostała powierzchnia pasa drogowego obsiana trawą
2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego


Forma architektoniczna dróg pozostaje bez zmian. Projektowana przebudowa dróg gminnych obejmuje wykonanie korekty geometrii zwężenie jezdni do szerokości 7,0m celem i dostosowania do obowiązujących warunków technicznych. Ciągi piesze i rowerowe zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. Chodniki z kostki szarej, ścieżki rowerowe z kostki kolorowej.  

Droga powiatowa może pełnić funkcje ewakuacyjne na wypadek klęsk żywiołowych lub w celu organizowania tymczasowych objazdów na wypadek zdarzeń drogowych 
na pozostałej sieci dróg.

3. Układ konstrukcyjny obiektu
Dane wyjściowe: 

· Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobę na obliczeniowy pas ruchu 
z prognozowanego SDR w połowie okresu eksploatacji przebudowanej drogi:
L = 15 osi 100 kN/dobę → KR2, 

· Obliczeniowy okres eksploatacji drogi po wykonaniu wzmocnienia: 20 lat,

· Droga jednojezdniowa, dwupasowa.

Dla projektowanej przebudowy drogi powiatowej jako drogi klasy Z obciążonej ruchem 
o natężeniu KR-2  przyjęto następujący układ warstw konstrukcyjnych:

· jezdnia główna:

· istniejąca nawierzchnia bitumiczna

· warstwa wyrównawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej grysowej w ilości średnio 125kg/m2 (~5cm) w celu uzyskania odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych

· geosiatka na całej powierzchni jezdni o Rn powyżej 80 kN/m  - geosiatka 100/100
· warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asfaltowej grysowej grubość warstwy po zagęszczeniu 6cm
· warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej grysowej grubość warstwy po zagęszczeniu 5cm
· zatoki autobusowe

· istniejąca część podbudowy z kruszywa
· podbudowa z gruntu - istniejącej podbudowy stabilizowanego cementem 
gr. po zagęszczeniu 15cm o wytrzymałości Rm=2,5 MPa 
· podbudowa betonowa z betonu B-20 grubości 20 cm

· nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej grubości 8cm na podsypce cementowo-piaskowej, spoiny wypełnione piaskiem 
· ciąg pieszy i rowerowy po stronie lewej drogi powiatowej

· podbudowa z kruszywa łamanego warstwa górna, grubość warstwy 
po zagęszczeniu 15cm
· nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grubości 8cm na podsypce cementowo-piaskowej, spoiny wypełnione piaskiem – chodniki kostka szara; ścieżka rowerowa kostka kolorowa
· ciąg pieszy po stronie prawej drogi powiatowej

· wykonanie i zagęszczenie warstwy z piasku, grubość warstwy 10cm
· nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej grubości 6cm na podsypce cementowo-piaskowej, spoiny wypełnione piaskiem
Projektuje się przebudowę odcinka drogi przy zachowaniu następujących parametrów geometrycznych:

· nawierzchnia jezdni na przeważającej części o szerokości 7,0m jedynie w rejonie początku i końca odcinka szerokość większa z uwagi na przyjętą organizację ruchu. Początek odcinka robót o szerokości nawierzchni 9m z wydzielonym na środku jezdni azylem dla pieszych. Za przejściem szerokość drogi zawęża się obustronnie 
do szerokości 7,0m. W rejonie skrzyżowania z ul. Chopina wjazd i wyjazd 
z ul. Poniatowskiego posiadają po dwa pasy ruchu o szerokości 3,25m oddzielone wyspą ograniczoną krawężnikami. Jezdnia ograniczona obustronnie krawężnikami 
o przekroju daszkowym ze spadkiem 2%.

· ciąg pieszy i rowerowy po lewej stronie drogi za pasem zieleni o łącznej szerokości 3,5m oraz przy jezdni o szerokości 4,0m o nawierzchni z kostki brukowej o spadku poprzecznym w kierunku jezdni 2%.

· ciąg pieszy po prawej stronie drogi przy jezdni w rejonie zatoki autobusowej 
o nawierzchni z kostki brukowej o spadku poprzecznym w kierunku jezdni 2%.

· na przebudowywanym odcinku drogi w miejscu istniejących zatok wykonane zostaną zatoki autobusowe o nawierzchni z kostki brukowej szerokości 3,5m 
i poszerzenie nawierzchni jezdni do 8,0m.

· ukształtowanie osi jezdni w planie bez znaczących zmian w stosunku do istniejącej osi. Oś projektowaną wytyczyć w terenie zgodnie z projektem zagospodarowania przed rozpoczęciem robót,

· niweleta osi jezdni podniesiona o całkowitą grubość projektowanych warstw bitumicznych z korektą lokalnych istniejących nierówności nawierzchni, poza tym bez zmian.
4. Zapewnienie warunków niezbędnych do korzystania z tego obiektu przez osoby niepełnosprawne

Na terenie inwestycji nie projektuje się żadnych schodów, progów 
i innych barier uniemożliwiających poruszanie się osób niepełnosprawnych. Przy chodnikach i ścieżkach rowerowych należy wykonać zaniżenia krawężników celem ułatwienia korzystania z nich przez osoby niepełnosprawne.

5. Dane technologiczne

Funkcjonowanie przedmiotowego odcinka drogi wymaga utrzymania oznakowania zgodnego z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu. W okresie zimowym wymaga utrzymania zimowego. 

6. Rozwiązania budowlane w stosunku do obiektu linowego

Przebieg odcinka drogi powiatowej nie wymaga zastosowania specjalnych rozwiązań budowlanych i techniczno-instalacyjnych. Rozwiązania skrzyżowań, zjazdów zostały przedstawione w projekcie zagospodarowania terenu.

7. Rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia budowlano- instalacyjnego

W przedmiotowym zadaniu nie przewiduje się wykonania elementów wyposażenia budowlano-instalacyjnego.

Odprowadzenie wód deszczowych i roztopowych odbywać się będzie poprzez wpusty uliczne do kanalizacji deszczowej oraz poprzez sączek podłużny włączony również 
do kanalizacji deszczowej.

Przy realizacji zadania konieczna jest przebudowa 3 szt. lamp istniejącego oświetlenia ulicznego położonych w rejonie skrzyżowania z ul. Chopina - (Słup 1 – 2xmufa ZMR-2, kabel 2xYAKY 4x35 l=3/7m, rura ochronna DVK  Φ75 l=2m; Słup 2 – 2xmufa ZMR-2, kabel 2xYAKY 4x35 l=2/6m; Słup 3 – 2xmufa ZMR-2, kabel 2xYAKY 4x35 l=2/6m).
8. Charakterystyka i parametry urządzeń technologicznych

Właściwe i zgodne z przeznaczeniem funkcjonowanie ulicy, uwarunkowane jest jej prawidłowym oznakowaniem zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.

9. Charakterystyka energetyczna obiektu

Wykonanie przebudowy dróg nie zmieni zapotrzebowania na energię elektryczną 
do oświetlenia, a funkcjonowanie drogi nie wymaga użycia innych rodzajów energii.

10. Charakterystyka ekologiczna obiektu

Projektowana przebudowa nie spowoduje emisji zanieczyszczeń, wibracji, hałasu, nie wytwarza odpadów i nie ma wpływu na drzewostan, powierzchnię ziemi, glebę, wody powierzchniowe i podziemne.


W efekcie projektowanej przebudowy ulegną zmniejszeniu negatywne skutki oddziaływania ruchu drogowego. Poprzez wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych, zwiększy się płynność ruchu, a co za tym idzie zmniejszą się ilości emitowanych spalin. Zmniejszeniu ulegną również wibracje, drgania i hałas.
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