
Opis techniczny do projektu
architektoniczno – budowlanego

 

	1. 
	Przeznaczenie i program użytkowy obiektu budowlanego oraz, w zależności od rodzaju obiektu, jego charakterystyczne parametry techniczne, w szczególności: kubaturę, zestawienie powierzchni, wysokość i długość:

	1.1
	Przeznaczenie:

	
	Droga powiatowa droga 1011R Kawęczyn - Skowierzyn

Droga w zarządzie Zarządu Dróg Powiatowych Stalowa Wola. W układzie komunikacyjnym powiatu stanowi obsługę terenów mieszkaniowych powiatu, oraz połączenie sąsiednich gmin i powiatów. Droga łączy gminę Zaleszany w powiecie Stalowowolskim z gminą Gorzyce w powiecie Tarnobrzeskim i prowadzi dalej ruch od drogi wojewódzkiej 854. Droga jest istotnym elementem zapewniającym komunikację w obrębie powiatu nie prowadzi ruchu tranzytowego ale stanowi dojazd do kilku wsi w gminie Zaleszany oraz dojechać od drogi powiatowej 1012R Zaleszany-Zbydniów do miejscowości położonych w powiecie Tarnobrzeskim od strony drogi wojewódzkiej 854.  

	1.2
	Program użytkowy obiektu budowlanego 

	
	Droga powiatowa droga 1011R Kawęczyn - Skowierzyn

            Wloty zjazdów publicznych bez istotnych zmian, utrzymano istniejące zjazdy indywidualne i do pól  na działki. Zjazdy z układzie drogowym z wyłukowaniem łukami 5m publiczne i 3m indywidualne do krawędzi jezdni 
Włączenia dróg publicznych gminnych bez zmian w obecnej geometrii. Skrzyżowania z ulicami włączającymi się w ciąg głównej ulicy osiedla zrealizowane w przekroju drogowym/szlakowym w granicach pasa drogowego drogi powiatowej. Droga prowadzi ruch od granicy powiatu stalowowolskiego do drogi powiatowej 1012R - Zaleszany – Zbydniów. Odcinek drogi objęty przebudową obejmuje długość o 855m i jego koniec znajduje się na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 1012R. 

	1.3
	Charakterystyczne parametry techniczne, w szczególności: kubaturę, zestawienie powierzchni, wysokość i długość:

	1.3.1.
	Długość przebudowywanego odcinka drogi:

	
	Droga powiatowa droga 1011R Kawęczyn - Skowierzyn

 Km 3+809 do 4+664 
Razem przebudowywany odc. dróg  0,855 km 

	1.3.2.
	Zestawienie powierzchni:

	
	Nawierzchnia jezdni głównej z betonu asfaltowego – 4752,5m2

Nawierzchnia z kostki betonowej(chodniki) – 780m2

Ściek przykrawężnikowy (kostka) – 104m2.


	2. 
	Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposób jego dostosowania do krajobrazu i otaczającej zabudowy oraz sposób spełnienia wymagań, o których mowa w art. 5 ust. 1:

	2.1
	Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego:

	
	Podstawowa forma architektoniczna drogi 

Przedmiotowy odcinek drogi posiada przekrój uliczny jednojezdniowy 5,5m w tym jednostronny ściek szerokości 20cm wzdłuż krawężnika jezdni w obrębie chodników w końcowym biegu drogi, chodniki przy jezdni za ściekiem z kostki betonowej.  Szerokość chodników 1,5m. 


Jezdnie ulicy zaprojektowano z nawierzchni betonu asfaltowego.

Ścieki wzdłuż jezdni w obrębie chodnika z kostki betonowej w kolorze szarym. 

Chodniki w kolorze brązowym z czarnym pasem (dwie kostki) wzdłuż krawężnika, 
UWAGA – nawierzchnia zjazdów
Zjazdy przez chodnik zaprojektowano z kostki betonowej w kolorze czerwonym, na pozostałym odcinku nawierzchnia chodnika w kolorze szarym.
Możliwe jest zastosowanie innej kolorystyki użytej kostki betonowej pod warunkiem zróżnicowania kolorystycznego poszczególnych elementów drogi.

              Funkcja ulicy w układzie komunikacyjnym pozostaje bez zmian. Szczegółowe dane zawarto w pkt. 1.

	2.3
	Sposób dostosowania do krajobrazu i otaczającej zabudowy:

	
	        Zaprojektowanie przebudowy zmieni wizerunek miejscowości poprawi jakość nawierzchni na drodze powiatowej, stworzony zostanie chodnik w końcowym biegu drogi powiatowej. Ze względu na wprowadzenie chodnika poprawi się bezpieczeństwo na drogach powiatu. 

	2.4
	Sposób spełnienia wymagań określonych w art. 5 ust.1  

	2.4.1
	
	spełnienie wymagań podstawowych dotyczących:

	
	a)
	bezpieczeństwa konstrukcji wg pkt.3,

	
	b)
	bezpieczeństwa pożarowego wg pkt.11,

	
	c)
	bezpieczeństwa użytkowania,

	
	
	Rozwiązania drogowe i stała organizacja ruchu na drodze zostały zaprojektowane zgodnie z warunkami i technicznymi, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.) oraz szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 poz. 2181 z 2003r.) oraz Ustawą Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. nr.108 poz.908 z 2005r.) oraz wg pkt. 5

	
	d) 
	odpowiednich warunków higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony środowiska, 
wg pkt.10,

	
	e)
	ochrony przed hałasem i drganiami, wg pkt.10,

	
	f) 
	oszczędności energii i odpowiedniej izolacyjności cieplnej przegród; wg pkt.9,

	2.4.2
	
	warunki użytkowe zgodne z przeznaczeniem obiektu, w szczególności w zakresie:

	
	a)  
	zaopatrzenia w wodę i energię elektryczną oraz, odpowiednio do potrzeb, w energię cieplną i paliwa, przy założeniu efektywnego wykorzystania tych czynników, pkt.9 i 10, 

	
	b)
	usuwania ścieków, wody opadowej i odpadów; wg pkt.10, na dotychczasowych warunkach powierzchniowo do istniejącego rowu drogowego.

	2.4.3
	
	możliwość utrzymania właściwego stanu technicznego;

	
	
	Obiekt budowlany należy użytkować w sposób zgodny z jego przeznaczeniem i wymaganiami ochrony środowiska oraz utrzymywać w należytym stanie technicznym i estetycznym, nie dopuszczając do nadmiernego pogorszenia jego właściwości użytkowych i sprawności technicznej, w szczególności w zakresie związanym z wymaganiami, o których mowa w ust. 1 pkt 1-7. Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. nr 156 poz. 1118 z 2006r. z późn. zm.)

	2.4.4
	
	niezbędne warunki do korzystania z obiektów użyteczności publicznej i mieszkaniowego budownictwa wielorodzinnego przez osoby niepełnosprawne, w szczególności poruszające się na wózkach inwalidzkich; 

	
	
	wg pkt.4,

	2.4.5
	
	warunki bezpieczeństwa i higieny pracy;

	
	
	zgodnie z Ustawą Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. nr.108 poz.908 z 2005r. z późn zm.)

	2.4.6
	
	ochronę ludności, zgodnie z wymaganiami obrony cywilnej;

	
	
	-

	2.4.7
	
	ochronę obiektów wpisanych do rejestru zabytków oraz obiektów objętych ochroną konserwatorską; 

	
	
	wg pkt.5, opisu do projektu zagospodarowania

	2.4.8
	
	odpowiednie usytuowanie na działce budowlanej; 

	
	
	Całość inwestycji realizowana będzie  w pasie drogowym drogi powiatowej będącej we władaniu inwestora. Usytuowanie obiektów na działce  wykonać należy wg szczegółowego projektu geometrii drogi oraz zgodnie z warunkami i technicznymi, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.)

	2.4.9
	
	poszanowanie, występujących w obszarze oddziaływania obiektu, uzasadnionych interesów osób trzecich, w tym zapewnienie dostępu do drogi publicznej;

	
	
	Zrealizowano poprzez utrzymanie zapewnienia dostępu do drogi publicznej z istniejących zjazdów i dróg krzyżujących.

	2.4.10
	
	warunki bezpieczeństwa i ochrony zdrowia osób przebywających na terenie budowy. 

	
	
	wg załączonej Informacji w sprawie BIOZ. Oraz zgodnie z Ustawą Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. nr.108 poz.908 z 2005r. z późn zm.) 
Uwaga!
Wykonawca zobowiązany jest w celu zapewnienia bezpieczeństwa i ochrony zdrowia do opracowania planu BIOZ oraz tymczasowej organizacji ruchu na czas wykonywania robót.


	3. 
	Układ konstrukcyjny obiektu budowlanego.

	3.1
	Zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne), założenia przyjęte do obliczeń konstrukcji, w tym dotyczące obciążeń, oraz podstawowe wyniki tych obliczeń, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych - wyniki ewentualnych badań doświadczalnych, rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe podstawowych elementów konstrukcji obiektu

	
	Podstawowe parametry techniczne, na danym odcinku :
Droga powiatowa kategorii Z  i szerokości wg pkt. 2 oraz projektu geometrii.

             
            Klasa projektowana przyjęto - Z
Nośność – 80 kN/oś.
Szerokość jezdni – przekrój wg opisu w pkt. 1 i  2 opisu technicznego. 
Kategoria ruchu – KR2.
Prędkość projektowa: na terenie zabudowy – 50 km/h. Poza terenem zabudowy 90km/h

	3.2
	Rozwiązania konstrukcyjno materiałowe podstawowych elementów konstrukcji obiektu

	
	Konstrukcję jezdni zaprojektowano uwzględniając wymagania :

- Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115 
Drogi publiczne.
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r .Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 
Prawo o ruchu drogowym.

- Rozporządzenia z dnia 2 marca 1999 r. - Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 
Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. - 
- Rozporządzenia z dnia 3 lipca 2003 r. - Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 
Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.
-  Specyfikacji technicznych OST Drogowych robót inwestycyjnych i utrzymaniowych -
-  „Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” - GDDKiA
-  „Katalogu wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych” - GDDKiA
-  „Wytycznych projektowania skrzyżowań drogowych” - GDDKiA

UWAGA. Na wszystkie roboty projektowanego zadania zostały opracowane Szczegółowe Specyfikacje Techniczne SST będące wraz z przedmiarem robót integralną częścią projektu wykonawczego. 

	3.3
	Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego warunki i sposób jego posadowienia oraz zabezpieczenia przed wpływami eksploatacji górniczej wraz z oceną aktualnych warunków geologiczno-inżynierskich i stanu posadowienia obiektu budowlanego

	
	Kategoria geotechniczna gruntu  piaski drobne, piaski średnie.

Obecnie droga  prowadzona  jest w przekroju drogowym/szlakowym szer. 5-5.5m, Równocześnie obsługiwany jest w jednej przestrzeni ulicy, ruch samochodów, ruch rowerowy i pieszy. W obecnym stanie droga nie spełnia warunków technicznych, nawierzchnie jezdni są w fatalnym stanie technicznym. Stwierdzono spękania nawierzchni nierówności i miejscowe deformacje, droga jest wyeksploatowana i jej trwałość zmęczeniowa osiągnie w niedługim czasie szczyt. Stwierdzono, że w stanie obecnym należy wzmocnić nawierzchnię stosując nakładkę . Na istniejącej nawierzchni należy przeprowadzić miejscowe frezowanie lokalnych deformacji aby uzyskać równy profil, następnie nawierzchnie należy wyrównać warstwą wyrównująca i wykonać warstwę ścieralną i wiążącą z betonu asfaltowego.

	3.4
	Rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe:

	3.4.1
	Nawierzchnia jezdni, 

- frezowanie nawierzchni z nierówności miejscowych w celu uzyskania pożądanego profilu 30% powierzchni jezdni.
- warstwa wyrównująca z betonu asfaltowego  BA 0/16 grubość średnia 4cm (100kg/m2)
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego BA 0/16 grubość 4cm 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 grubość 3cm

	3.4.2
	Nawierzchnia chodników:
humusowanie i  korytowanie.
- warstwa ścieralna z kostki betonowej gr. 8,0cm,
- podsypka piaskowo-cementowa gr. 3,0 cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr.15cm,


	3.4.5
	Krawężniki drogowe:
- Krawężniki betonowe 20x30 cm na ławie betonowej B-20 z oporem (stojące i leżące, wtopione)

	3.4.6
	Obrzeża chodnikowe:
Obrzeża betonowe 8x30 cm na podsypce piaskowo – cementowej.


	4. 
	Sposób zapewnienia warunków niezbędnych do korzystania z tego obiektu przez osoby niepełnosprawne, w szczególności poruszające się na wózkach inwalidzkich:

	
	Projektowana przebudowa drogi ułatwi poruszanie się osobom niepełnosprawnym, poprzez wykonanie obniżeń krawężników w obrębie przejść przez drogi gminne. Na terenie całej inwestycji nie zaprojektowano żadnych schodów, progów i innych barier uniemożliwiających poruszanie się osobom na wózkach inwalidzkich. Zróżnicowanie rodzajów nawierzchni na poszczególnych ciągach komunikacyjnych ułatwi orientację osobom niewidomym. 


	5. 
	Dane technologiczne:

	
	Funkcjonowanie technologiczne  przebudowanego odcinka drogi gminnej, określone zostało w zatwierdzonym projekcie stałej organizacji ruchu, stanowiącym przedmiot oddzielnego opracowania


	6. 
	Rozwiązania budowlane w stosunku do obiektu liniowego:

	
	Przebieg ulicy nie wymaga zastosowania specjalnych rozwiązań budowlanych i techniczno – instalacyjnych nawiązujących do warunków terenowych występujących wzdłuż jej trasy.

Rozwiązania istniejących skrzyżowań z drogami gminnymi i geometria wlotów zjazdów bez zmian utwardzone w granicach pasa drogowego.

Profil jezdni istniejący bez zmian nakładka równomierna wyprofilowanie trasy warstwą wyrównującą niwelującą deformacje i ubytki nawierzchni, dostosowany do istniejącego. Zaplanowano renowację i odmulanie rowów drogowych w ramach remontu drogi. 


	7. 
	Rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia 

budowlano – instalacyjnego:

	
	Nie przewiduje się


	8. 
	Charakterystyka i parametry urządzeń technologicznych:

	
	Właściwe i zgodne z przeznaczeniem funkcjonowanie ulicy, uwarunkowane jest jej prawidłowym oznakowaniem. Oznakowanie odcinka drogowego zgodne z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu wykonać należy zgodnie z obowiązującymi przepisami, w tym:

Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z późn. zmianami),

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie               (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 24 stycznia 1986r. w sprawie wykonania niektórych przepisów ustawy o drogach publicznych (Dz. U. Nr 6, poz. 33, z późniejszymi zmianami),

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177 z 2003r., poz. 1729),

Rozporządzenie RM z dn. 1.06.2004r w sprawie określenia warunków udzielania zezwoleń na zajęcie pasa drogowego (Dz. U. nr 140, poz. 1481),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2004r nr 108 poz. 908).

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach,


	9. 
	Charakterystyka energetyczna obiektu budowlanego:

	
	Bez zmian. Funkcjonowanie drogi nie wymaga zużycia żadnych rodzajów energii.


	10. 
	Charakterystyka ekologiczna obiektu:

	
	         Przedsięwzięcie znajduje się na terenie pasa drogowego drogi powiatowej i jako takie może wymagać sporządzenia raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko wg § 3. ust. 1 pkt. 56. Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. „w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko” (Dz. U. Nr 257, poz. 2573) 

          Planowane zadanie polega na wykonaniu robót odtworzeniowych nawierzchni i modernizacji terenu drogi powiatowej.  W przypadku planowanego zadania mamy do czynienia z szeregiem przedsięwzięć, przedsięwzięcia te obejmują:  Wzmocnienie warstw nawierzchni nakładką wielowarstwową  z uwzględnieniem nowych obowiązujących warunków technicznych, odtworzenie nawierzchni dróg gminnych w granicach pasa drogowego drogi powiatowej.  Nie planuje się zmian dotyczących zmiany kategorii ruchu i klasy drogi. Droga ma klasę Z i kategorię ruchu KR2 nie planuje się z zwiększenia długości ulicy, modernizacja dotyczy istniejących ulic na całych odcinkach przebiegu. Realizowane na terenie głównego przedsięwzięcia roboty w czasie ich wykonywania nie spowodują w sumie wzrostu emisji zanieczyszczeń o więcej niż  20 %.

Uwaga!

Pozostałe parametry charakterystyki ekologicznej zawarte zostały w informacji 
o planowanym przedsięwzięciu zgodnie z Art. 49. ust 3 USTAWY z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska. (Dz. U. Nr 62, poz. 627)
a)    zapotrzebowania i jakości wody oraz ilości, jakości i sposobu odprowadzania ścieków,

Wody opadowe odprowadzenie powierzchniowo do istniejących rowów drogowych w dotychczasowy sposób.  

b)    emisji zanieczyszczeń gazowych, w tym zapachów, pyłowych i płynnych, z podaniem ich rodzaju, ilości i zasięgu rozprzestrzeniania się,

Przebudowa drogi nie spowoduje zmiany emisji zanieczyszczeń gazowych.

c)    rodzaju i ilości wytwarzanych odpadów,
Funkcjonowanie drogi nie wiąże się z wytwarzaniem odpadów. Zanieczyszczenia nawierzchni, w tym związane z zimowym utrzymaniem, usuwane będą tak jak dotychczas, przez wyspecjalizowane przedsiębiorstwo komunalne.

d)    emisji hałasu oraz wibracji, a także promieniowania, w szczególności jonizującego, pola elektromagnetycznego i innych zakłóceń, z podaniem odpowiednich parametrów tych czynników i zasięgu ich rozprzestrzeniania się,
Emisja hałasu i wibracji związana z funkcjonowaniem drogi bez istotnych zmian. Spodziewane niewielkie obniżenie poziomu emisji w związku z poprawą stanu nawierzchni.

e)    wpływu obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym glebę, wody powierzchniowe i podziemne, oraz wykazać, że przyjęte w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwiązania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczają lub eliminują wpływ obiektu budowlanego na środowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrębnymi przepisami;
Zakres projektowanej przebudowy i remontu drogi nie wymaga wycinki drzew. Pozostały istniejący w pasie drogowym drzewostan wymaga stopniowej wymiany, z uwagi na jego wiek i stan mogący stwarzać zagrożenie dla bezpieczeństwa ruchu. W związku z przebudową nie nastąpi zmiana powierzchni zieleni. 


	11.
	Warunki ochrony przeciwpożarowej określone w odrębnych przepisach.

	
	Parametry projektowanej do przebudowy drogi, umożliwiają ruch wszystkich rodzajów pojazdów, w tym pożarniczych. Klasa projektowana przyjęto - Z

Nośność – 80 kN/oś.
Do budowy drogi używa się materiałów nie stwarzających zagrożenia pożarowego
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