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A. CZESC OPISOWA



1. OPIS TECHNICZNY



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO NA PRZEBUDOWE DROGI POWIATOWEJ NR
1019R ZARZECZE — RZECZYCA DLUGA NA ODCINKU OD SKRZYZOWANIA Z
DROGA POWIATOWA NR 1024R W M. PYSZNICA DO SKRZYZOWANIA Z DROGA

POWIATOWA NR 1020R W M. JASTKOWICE.

1.0OKRESLENIE PRZEDMIOTU INWESTYCJI :

1.1. NAZWA 1 ADRES ZAMAWIAJACEGO

POWIAT STALOWOWOLSKI
ul. Podles$na 15
37-450 Stalowa Wola

1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA

a)
b)

c)

d)

9)

h)

Umowa zawarta z Inwestorem — Powiat Stalowowolski,

Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500,

Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadal drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow swietlnych oraz urzqdzen bezpieczenstwa
ruchu i warunkow ich umieszczenia na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003 roku poz. 2181 z
pozn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z p6zn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 roku w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.
U. poz. 462 z p6zn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z p6zn. zmianami),

Ustawy, normy, warunki techniczne i normatywy zwigzane z projektowang inwestycja.

1.3. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Inwestycja objgta niniejszym opracowaniem jest potozona na odcinku od skrzyzowania

z droga powiatowg nr 1024R Stalowa Wola-Pysznica do skrzyzowania z droga powiatowg nr
1020R Brandwica-Jastkowice. Prace zostang zrealizowane na dziatkach drog publicznych



gminnych. Dzialki nie sg wpisane do rejestru zabytkdéw i nie podlegajg ochronie na podstawie
ustalen MPZP oraz nie znajdujg si¢ w granicach terenu gorniczego.

1.4. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Dokumentacja projektowa zostala zrealizowana w zakresie niezbednym do wykonania
robot drogowych oraz wszystkich robdt towarzyszacych zwigzanych z przebudowa drogi
publicznej powiatowej nr 1019R relacji Zarzecze — Rzeczyca Diuga.

Projekt budowlany zostat wykonany w zakresie niezbednym do realizacji inwestycji. Polega¢ ona
bedzie na:

- przebudowie nawierzchni jezdni,

- przebudowie poboczy,

- przebudowie ciggow pieszych i pieszo - rowerowych,

- przebudowie urzadzen odwadniajacych (rowow, przepustow, itp.),

- przebudowie przystankéw komunikacji zbiorowej (perondw, zatok autobusowych, itp.).

1.5. KOLEJNOSC REALIZACJI INWESTYCJI

Dokumentacja projektowa nie narzuca przysztemu Wykonawcy robot okreslonej
kolejnosci realizacji inwestycji. Z technologicznego punktu widzenia wymagane jest, aby po
robotach zwigzanych z przygotowaniem zaplecza budowy i pracach geodezyjnych w pierwszej
kolejnosci zrealizowaé roboty rozbidrkowe oraz ziemne — korytowanie pod warstwy
konstrukcyjne drogi na poszerzeniach.

Nastepnie nalezy wykona¢ prace zwigzane z wykonaniem warstwy podbudowy z kruszywa
famanego na poszerzeniach jezdni oraz odwodnienie drogi. W nastepnej kolejnosci powinny by¢
wykonane roboty zwigzane z przebudowa chodnikéw, wykonaniem podbudowy zasadniczej na
poszerzeniach jezdni z betonu asfaltowego, warstwy profilowej na istniejagcej nawierzchni jezdni
a nastgpnie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego. Koncowa faza budowy to roboty
wykonczeniowe.

Inwestycja powinna by¢ realizowana odcinkami tworzacymi funkcjonalng catosé
realizowanymi kolejno w zalezno$ci od mozliwosci realizowania objazdéw tymczasowych oraz
od wymagan czasowych postawionych przez Inwestora na etapie przetargu na realizacje
inwestycji. Wykonawca musi przewidzie¢ odpowiedni sposdb zabezpieczenia przejezdnosci
i dojazdu do posesji oraz specjalng tymczasowa organizacj¢ ruchu na czas budowy, ktora nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgcym (Inwestorem), Policja i lokalng spotecznoscia.

1.6. CEL INWESTYCJI

Celem inwestycji jest poprawa warunkow ruchu na drodze powiatowej nr 1019R poprzez
poprawe standardu technicznego drogi. Inwestycja ma na celu przede wszystkim poprawe
bezpieczenstwa ruchu pojazdow, rowerzystow i pieszych poprzez wykonanie nowej nawierzchni,
przebudowe skrzyzowan z drogami bocznymi, przebudowe¢ chodnikow 1 $ciezek rowerowych
I zapewnienie sprawnego systemu odwodnienia drogi.

Prace majg na celu dostosowanie parametrow drogi do obowigzujacych warunkow



technicznych.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA:

2.1. OPIS TERENU PRZEZNACZONEGO POD PRZEBUDOWE DROGI

Droga powiatowa nr 1019R jest podstawowym ciggiem komunikacyjnym w
miejscowosciach Pysznica, Ktyzow, Jastkowice. Tereny przylegte do drogi zabudowane sg
budynkami jednorodzinnymi oraz uslugowymi. Droga na tych odcinkach posiada nawierzchni¢
bitumiczng o szerokos$ci jezdni 5,0 — 6,5 m, chodnik o nawierzchni betonowej 1 szerokosci 1,4-
2,2 m oddzielony od jezdni kraweznikiem, pobocza gruntowe (w miejscach gdzie brak chodnika)
o szerokosci 0,8-1,6 m oraz row ziemny, zbierajacy wody deszczowe z jezdni.

Drogi boczne lacza si¢ z droga powiatowg poprzez skrzyzowania zwykte. Na catym odcinku
objetym przebudowa droga powiatowa nr 1019R jest drogg nadrzedng w stosunku do drog
bocznych.

Droga powiatowa nr 1019R powigzana sa z istniejacym uktadem komunikacyjnym poprzez
skrzyzowania zarowno z drogami powiatowymi jak i drogami gminnymi.

2.2. ZAGOSPODAROWANIE TERENU PRZYLEGLEGO

Wzdtuz analizowanego odcinka drogi powiatowej usytuowane sg dziatki przeznaczone pod
zabudowe mieszkalng jednorodzinng, ustugowa oraz tereny rolnicze i lesne.

3. ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

3.1. WARUNKI SRODOWISKOWE TERENU

Planowane przedsigwzigcie znajduje si¢ na terenie Parku Krajobrazowego Lasy Janowskie
- otulina o powierzchni 605,0 ha. 80% powierzchni Parku zajmuja lasy — przewaznie bory
sosnowe, sosnowo-jodtowe 1 mieszane, ktore w znacznej cze$ci maja charakter naturalny.
Pozostata cze$¢ stanowig stawy, bagna i torfowiska. Lasy stanowig ostoje zwierzyny i ptactwa.

W ramach tego obszaru ustalone sg cele i dzialania w zakresie czynnej ochrony ww.
ekosystemow.

Planowane przedsigwziecie znajduje si¢ w niedalekiej odleglosci od rezerwatu przyrody
Jastkowice — rodzaj rezerwatu lesny. Przedmiotem ochrony (wedtug aktu powotujacego) — jest
wielogatunkowy las mieszany stanowiacy resztke Puszczy Sandomierskie;.

W obrebie inwestycji nie ma ani siedlisk, ani gatunkow, dla ktorych ochrony utworzono
obszar. Nie wystepuja tu gatunki chronione.

3.2. WARUNKI WYNIKAJACE Z OCHRONY KONSERWATORSKIEJ TERENU

W zakresie realizacji inwestycji i jej oddzialywania nie wystepuja zadne obiekty
zabytkowe czy tez podlegajace ochronie konserwatorskie;j.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Puszcza_Sandomierska

3.3. WARUNKI GEOLOGICZNE I GORNICZE TERENU

Teren inwestycji charakteryzuje si¢ prostymi warunkami gruntowymi.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012
r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych obiekt
nalezy zakwalifikowac¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. Ponadto teren inwestycji nie jest
zagrozony wystepowaniem szkod gorniczych.

Projektant stwierdza, ze Inwestycja z uwagi na swoj charakter nie wymaga stosowania
rozwigzan projektowych zabezpieczajacych przed skutkami wystepowania szkdd goérniczych.

4. DANE TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO
CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO
NA SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA
ZDROWIE LUDZI | OBIEKTY SASIEDNIE

4.1. ZAPOTRZEBOWANIE | JAKOSC WODY ORAZ ILOSC, JAKOSC 1 SPOSOB ODPRO-
WADZANIA SCIEKOW

Dla obiektu nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na wode, za wyjatkiem okresu
wykonywania rob6t budowlanych.

4.2. EMISJA ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH, W TYM ZAPACHOW, ZANIECZYSZCZEN
PYEOWYCH I PEYNNYCH Z PODANIEM ICH RODZAJU, ILOSCI I ZASIEGU ROZPRZE-
STRZENIANIA SIE

Rozbudowywany obiekt nie emituje zanieczyszczen gazowych, zapachow, zanieczyszczen
pytowych 1 ptynnych.

4.3. RODZAJ I ILOSC WYTWARZANYCH ODPADOW

Powstajace w tracie robot przygotowawczych odpady nalezy segregowaé i mozna
sktadowa¢ w ograniczonym zakresie na obszarze planu budowy w sposdb wykluczajacy
mozliwos¢ negatywnego wptywu na srodowisko przez stosowanie odpowiednich przeznaczonych
na ten cel pojemnikdw oraz w zwartych pryzmach. Wykonywanie robdt i1 tymczasowe
sktadowanie odpadow winno by¢ zabezpieczone przed nadmiernym pyleniem, gruz sktadowac z
dala od drzew i krzewow w sposob uniemozliwiajacy negatywny wptyw na srodowisko glebowo
— wodne nalezy realizowa¢ przez stosowanie odpowiednich przegrdd, ogrodzen i szczelnych
membran. Pozyskane w wyniku rozbidrki posegregowane materiaty przeznacza¢ do odzysku lub
jezeli nie jest on mozliwy do utylizacji przez uprawnione do tego celu podmioty i niezwlocznie
wywozi¢ z placu budowy.

W trakcie prac budowlanych powstang niewielkie ilosci odpady w postaci opakowan
materiatéw budowlanych, pozostato§ci wyrobow w formie ztomu stalowego, gruzu betonowego
1 asfaltobetonowego, drewna budowlanego, kruszyw naturalnych i piasku. Wszelkie odpady
powinny by¢ doktadnie zebrane i przewiezione na sktadowisko.

4.4. EMISJA HAEASU ORAZ WIBRACJI, A TAKZE PROMIENIOWANIE, W SZCZEGOL-
NOSCI JONIZUJACE, POLA ELEKTROMAGNETYCZNE I INNE ZAKEOCENIA, Z PO-
DANIEM ODPOWIEDNICH PARAMETROW TYCH CZYNNIKOW I ZASIEGU ICH ROZ-
PRZESTRZENIANIA SIE.



Pogorszenie klimatu akustycznego na etapie realizacji przedsigwzigcia na terenie
inwestycji i terenach bezposrednio sgsiadujacych zwigzane jest z ruchem kolowym podczas
eksploatacji drog.

Prace budowlane w sgsiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem nalezy prowadzié¢
wylacznie w porze dnia w godz. 6-22. Zaleca si¢ roOwniez ograniczy¢ rOwnoczesng prace sprzetu
emitujacego hatas o duzym natg¢zeniu oraz tak zorganizowacé przejazdy przez tereny zabudowy
mieszkaniowej by zminimalizowac ich ilos¢.

Na etapie uzytkowania inwestycja nie bedzie powodowata nadmiernej ucigzliwosci
zwiazanej z hatasem.

Z uwagi na klase drogi, zaktadang kategorie ruchu (KR3) oraz lokalizacj¢ nie przewiduje
si¢ urzadzen ochrony przed hatasem i drganiami.

Przebudowywany obiekt nie jest zrodlem wibracji ani form promieniowania.

45. WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ISTNIEJACY DRZEWOSTAN, PO-
WIERZCHNIE ZIEMI, W TYM GLEBE, WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Wplyw obiektu na powierzchni¢ ziemi oraz glebe wystapi w czasie budowy. Glebe
urodzajng w obszarze projektowanych robot nalezy zebra¢ w pryzmy na odktad. Konieczna jest
bezwzgledna ochrona powierzchni ziemi przed zanieczyszczeniami odpadami budowlanymi oraz
ptynami eksploatacyjnymi z pracujacych maszyn budowlanych. Obszar objety budowa, po jej
zakonczeniu winien by¢ poddany rekultywacji 1 pokryty ponownie warstwa gleby, a nastgpnie
obsiany trawg. W trakcie normalnej eksploatacji obiekt nie ma wptywu na powierzchni¢ ziemi i
glebe.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu §ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, nr 137 poz. 984) §
19.1 wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne systemy kanalizacyjne, pochodzace z
zanieczyszczonej powierzchni  szczelnej terendw  przemystowych, skladowych, baz
transportowych, portow, lotnisk, miast, budowli kolejowych, drég zaliczanych do kategorii drog
krajowych, wojewddzkich 1 powiatowych klasy G, a takze parkingdbw o pow. powyzej 0,1ha, w
ilosci, jaka powstaje z opadow o nat¢zeniu, co najmniej 15 [I/sek. na 1 ha], wprowadzane do wod
lub do ziemi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych:

1. 100 mg/dm3 - zawiesin ogdlnych,
2. 15 mg/dm3 - weglowodoréw ropopochodnych.

Zrzut wod opadowych nie spowoduje zmiany, jakosci wody odbiornika, tj. przekroczenia
warto$ci dopuszczalnych dla istniejgcych klas czystosci wod w miejscu ich wprowadzenia do
srodowiska oraz zmian, jakos$ci wod podziemnych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska ,,w sprawie warunkow, jakie nalezy
speti¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do waod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego” z dnia 24 lipca 2006r. (Dz. U. nr 137, poz. 984), nie ma
obowigzku stosowania urzadzen oczyszczajacych dla drég klasy nizszej niz G. Projektowana w
ramach inwestycji droga bedzie posiada¢ klas¢ techniczng Z (droga zbiorcza)

Realizacja robdt 1 nastepnie odprowadzenie wod deszczowych z terenu inwestycji oraz
drog nie bedzie miato wptywu na pogorszenie stanu wod powierzchniowych i podziemnych.

4.6. USUWANIA SCIEKOW, WODY OPADOWEJ I ODPADOW

Wody opadowe z projektowanego obiektu zostang ujete poprzez budowany System
sciekow prefabrykowanych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska ,,w sprawie warunkow, jakie nalezy
speti¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do waod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego” z dnia 24 lipca 2006r. (Dz. U. nr 137, poz. 984), nie ma
obowiazku stosowania urzadzen oczyszczajacych dla drég klasy nizszej niz G. Projektowana w



ramach inwestycji droga bedzie posiadac klase techniczng Z (droga zbiorcza).

4.7. ROZWIAZANIA PRZESTRZENNE, FUNKCJONALNE | TECHNICZNE OGRANICZA-
JACE LUB ELIMINUJACE WPELYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO
PRZYRODNICZE, ZDROWIE LUDZI | INNE OBIEKTY BUDOWLANE

Przebudowywany obiekt budowlany nie wymusza koniecznosci wyburzen istniejacych
zabudowan mieszkalnych 1 gospodarczych, a wycinka kolidujacych drzew zostata ograniczona do
bezwzglednego minimum. Obiekt jest zaprojektowany przy zalozeniu minimalizacji ingerencji
W tereny przylegte, w tym Ssrodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane.
Zachowano obowiazujace przepisy dotyczace minimalnych odleglosci od istniejacej zabudowy.
Przewidziano utylizacje odpadow powstajacych w trakcie realizacji inwestycji. Zaprojektowane
rozwigzania pozwalaja na utrzymanie wybudowanego obiektu w nalezytej czystosci.

5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

5.1. ZAEOZENIA PROJEKTOWE:

- klasa techniczna — Z — zbiorcza,
- predkosé projektowa — 40 km/h (dla uspokojenia ruchu),
- no$nos¢ nawierzchni — 100 kN/os,
- kategoria ruchu — KR 2 (okre$lona na podstawie analizy
ruchu),
- przekroj poprzeczny — drogowy, potuliczny i uliczny 1x2,
- spadek poprzeczny — na prostej daszkowy 2,0%,
—na tuku zmienny zalezny od promienia,
- szeroko$¢ pasa ruchu -3,0m,
- szerokos$¢ jezdni —6,0 m (2x3,0 m),
- szeroko$¢ poboczy -1,0m,
- zjazdy indywidualne — szerokos$¢ 4,5 m
- pochylenie poboczy —6,0-8,0% w kierunku $cieku lub rowu,
- chodnik — szerokos¢ 1,5 m (odsuniety od jezdni),
- pochylenie chodnika — 2% w kierunku $cieku

5.2. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Droga powiatowa nr 1019R na odcinku objetym opracowaniem zostata zaprojektowana
0 przekroju ulicznym. Jezdnia szerokosci 6,0 m 0 nawierzchni bitumicznej z normatywnymi
poszerzeniami na tukach poziomych. Wzdtuz krawedzi jezdni po prawej stronie pobocze
szerokosci 1,0 m o nawierzchni z kruszywa tamanego natomiast po lewej pobocze szerokosci
1,0 m odcinkowo o nawierzchni z kruszywa tamanego na odcinku wzdtuz rowu ziemnego.

5.3. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Niweleta przebudowywanej drogi powiatowe] oraz skrzyzowan z drogami gminnymi
I powiatowymi zostaly zaprojektowane uwzgledniajac projektowane wzmocnienie nawierzchni
drogi powiatowej oraz w nawigzaniu do istniejgcego terenu i bram wjazdowych na przylegte
posesje.
Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano, jako dwustronne (daszkowe) 2% w kierunku



krawedzi drogi — do $cieku prefabrykowanego i rowu.

5.4. ODWODNIENIE DROG:

W ramach niniejszego opracowania projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe.
Odpowiednie pochylenia podtuzne 1 poprzeczne jezdni drogi powiatowej nr 1019R sprawnie
odprowadza wody deszczowe do istniejacego rowu.

5.5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE:

Z uwagi na charakter drog gminnych oraz analiz¢ warunkéw ruchu zaprojektowano
konstrukcje¢ nawierzchni na ruch kategorii KR 2.
Zageszczenie pod nawierzchni¢ jezdni nalezy kontrolowa¢ na podstawie proby Proctora Iub oprzec
si¢ na metodzie obcigzen ptytowych zgodnie z PN-88/B-04481 ,,Grunty budowlane”. Wskaznik
zageszczenia okresla¢ zgodnie z BN-77/8931-12 ,,oznaczenie wskaznika zaggszczenia”. Dla
podtoza pod nawierzchni¢ jezdni W>1,0, dla podtoza pod nawierzchnie chodnikow W>0,97.
Nawierzchnie przyjeto zgodnie z warunkami technicznymi.

Konstrukcja jezdni dla drog (na istniejgcej nawierzchni):

5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grysowego
4 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego
— siatka wzmacniajaca na catej szerokosci jezdni
3 cm — warstwa profilowa z betonu asfaltowego ($r. 75 kg/m?)

Konstrukcja jezdni dla drog (na poszerzeniach istniejgcej nawierzchni):

5 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grysowego
4 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego
— siatka wzmacniajgca na catej szerokosci jezdni
3 cm — warstwa profilowa z betonu asfaltowego ($r. 75 kg/m?)
7 cm — podbudowa z betonu asfaltowego warstwa gorna
20 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. frakcji 31,5-63 mm
15 cm — warstwa odcinajgca z piasku famanego

Konstrukcja chodnika:

8 cm — kostka brukowa betonowa

5 cm — warstwa podsypkowa cementowo — piaskowa 1 : 4 lub grys 2-7 mm
10 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. frakcji 0-31,5 mm
10 cm — warstwa odcinajgca z piasku famanego

Konstrukcja zjazdow:

8 cm — kostka brukowa betonowa

5 cm — warstwa podsypkowa cementowo — piaskowa 1 : 4 lub grys 2-7 mm
20 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. frakcji 0-31,5 mm
10 cm — warstwa odcinajaca z piasku tamanego



6. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

6.1. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO NA ETAPIE BUDOWY:

6.1.1. Ochrona powietrza

Sprzet cigzki bedzie pracowat na terenie o znikomym ruchu pojazdéw lub wytaczonym z
ruchu pojazdow nie zwigzanych z budowa; z tego powodu nie przewiduje si¢ zastosowania
specjalnych rozwigzan chronigcych $rodowisko, tym bardziej ze prace beda prowadzone w
systemie dziennym tj. od godz. 7% do godz. 20%, i po tym czasie nie bedzie Zadnej emisji spalin
do $rodowiska.

6.1.2. Ochrona przed halasem

Ewentualne przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu beda miaty miejsce
sporadycznie i tylko w godzinach 7% - 18%. Z tego powodu nie przewiduje si¢ specjalnych
rozwigzan chronigcych srodowisko.

6.1.3. Gospodarka odpadami
Na budowie nie beda sktadowane zadne odpady komunalne badz przemystowe.

6.1.4. Gospodarka wodno — sciekowa

Technologia robot nie przyczyni si¢ do powstawania $ciekéw na budowie. Woda bedzie
wykorzystywana jedynie do wykonywania zaprawy cementowej lub masy betonowej — co nie
spowoduje powstawania Sciekow. Sprzet zastosowany na budowie bedzie wykonywal jedynie
roboty budowlane i nie spowoduje zaktocen w gospodarce wodno — $cickowe;.

6.1.5. Ochrona przed promieniowaniem elektromagnetycznym

Zastosowany na budowie sprzgt nie bedzie wytwarzal promieniowania
elektromagnetycznego.

6.2. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO NA ETAPIE EKSPLOATACJI:

6.2.1. Ochrona powietrza

Wykonanie nawierzchni drog z masy mineralno-bitumicznej, poprawi pltynnos$¢ ruchu
samochodowego, a co za tym idzie zmniejszy si¢ emisja spalin oraz obnizy lokalnie stezenie
substancji zanieczyszczajacych: CO, CO2, CH, NO, Pb, SO2, poprzez zwigkszenie droznosci
systemu komunikacyjnego.

6.2.2. Ochrona przed halasem

Poprawie ulegnie dostepno$¢ do posesji i funkcjonalno$¢ terenu objetego opracowaniem
oraz ograniczeniu ulegng ucigzliwosci wynikajacej z hatasu, powodowane przez mato ptynny ruch
samochodowy i rolniczy. Wprawdzie ruch drogowy bedzie emitowat hatas i wibracje, to beda one
jednak miaty niewielki wpltyw na samopoczucie osob, gdyz bedzie to jedynie ruch lokalny
mieszkancow przylegtych posesji 1 wlascicieli gospodarstw, fak i pol uprawnych.

6.2.3. Gospodarka odpadami

Planowane przedsiewzigcie nie bedzie obiektem produkcyjnym ani handlowym, w
zwigzku z tym gospodarka odpadami nie dotyczy tego przedsiewziecia.
6.2.4. Gospodarka wodno — sciekowa

Wody opadowe odprowadzane beda do rowu. Odpowiednie pochylenia podtuzne i
poprzeczne jezdni ulic, ciaggéw pieszych i rowerowych oraz skierowanie wod opadowych do rowu
odwodni w prawidtowy sposob caly teren objety opracowaniem i wyeliminuje powstawanie
zastoisk wodnych, ktore sg siedliskiem wszelkiego rodzaju bakterii.



6.2.5. Ochrona przed promieniowaniem elektromagnetycznym

Na projektowanych ulicach nie planuje si¢ do montazu urzadzen wytwarzajacych
promieniowanie elektromagnetyczne.

6.3. ROZWI4AZANIA OGOLNE CHRONIACE SRODOWISKO:

Po zakonczeniu inwestycji zostang odtworzone wszystkie elementy infrastruktury
przeznaczonej do adaptacji, ktore ulegly w trakcie przebudowy drogi powiatowej likwidacji badz
czasowemu wyltaczeniu z uzytkowania. Grunt zalegajacy na dnie wykopdw nalezy chroni¢ przed
opadami atmosferycznymi i przemarzaniem. W trakcie realizacji inwestycji przewiduje si¢
powstanie nastepujacych rodzajow odpadow: zgodnie z katalogiem odpaddw:

kod 17 01 07 — zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, betonu asfaltowego, odpadoéw
materiatOw ceramicznych 1 elementow wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06,
niezawierajace substancji niebezpiecznych,

kod 17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03,

kod 1501 - odpady opakowaniowe — pouzytkowe opakowania,

kod 08 01 11 — odpady farb i lakierow zawierajacych rozpuszczalniki organiczne lub inne
substancje niebezpieczne,

kod 17 04 07 — mieszaniny metali.

W trakcie inwestycji powstang masy czesciowo usuwanej ziemi, szczegdlnie ze wzgledu na
realizacje robot niwelacyjnych oraz zwigzanych z miejscowa wymiang stabych gruntow. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub
unieszkodliwiania odpadoéw poza instalacjami i urzadzeniami warunki odzysku odpadéw w R14
beda nastepujace:

odpady o kodzie 17 01 07 — po rozdrobnieniu zostang zastosowane do utwardzania
nawierzchni, budowy waléw, nasypow drogowych, podbudow drog,

odpady o kodzie 17 05 04 — zostang w wigkszosci wywiezione we wskazane miejsce,
w celu wykorzystania do rekultywacji biologicznej zamknigtego sktadowiska lub
jego czegsci (tzw. okrywy rekultywacyjnej) lub do utwardzania powierzchni terenéw,
lub zagospodarowane w ramach terendéw, do ktorych inwestor ma tytul prawny.
Humus zostanie spozytkowany do urzadzenia otwartych terenow zielonych
intensywnych, przewidzianych dla Inwestycji. Odpowiedzialno$§¢ za wtasciwe
zagospodarowanie mas ziemnych bedzie ponosit wykonawca robot ziemnych jako
wilasciciel odpadow.

odpady o kodzie 15 01, 17 04 07 — do wykonywania drobnych napraw i1 konserwacji.

Opakowania, a szczegdlnie po farbach 1 innych stosowanych substancjach

chemicznych beda gromadzone selektywnie w przeznaczonym na nie kontenerze i zwrdcone
do miejsca ich zakupu lub przeznaczone do unieszkodliwienia.
W celu niedopuszczenia do zanieczyszczenia powierzchni ziemi na placu budowy zostana
ustawione kontenery na poszczegélne rodzaje odpadow. Za prawidtowa gospodarke odpadami
bedzie odpowiadal wykonawca prac, ktory zobowigzany jest uzyska¢ zezwolenie na wytwarzanie
odpaddéw zgodnie z art. 17 Ustawy o odpadach.

6.4. RODZAJE I PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA
SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH
SRODOWISKO.

6.4.1. Emisja substancji do powietrza




W wyniku inwestycji nie wzrosnie zasadniczo liczba 1 ilos¢ pojazdow uzytkujacych planowane
drogi. Dlatego w wyniku zrealizowania inwestycji nie wzro$nie emisja zanieczyszczen powietrza
powodowana przez uzytkownikow drogi. Ponadto z biegiem czasu silniki samochodowe spetniaja
coraz surowsze normy emisji spalin, dlatego z czasem oddziatywanie to bedzie coraz mniejsze.
Ponizsza tabela przedstawia kolejne normy emisji dla samochodéw osobowych w g/km, tabela
zawiera rodzaje emisji.

|___Poziom | Data | CO__| _HC__ HCNOX  _NOx__|__PM__|

Diesel
Euro 1 T 1992,07 2,72 (3,16} | —- 0,97 (1,13) | -- 0,14 (0,18)
Euro 2, IDI 1996,01 1,0 -- 0,7 -- 0.08
Euro 2, DI 1996,01 1,0 -- 0,9 - 0.10
jeden
Euro 3 2000,01 0.64 -- 0.56 0.50 0.05
Euro 4 2005,01 0.50 == 0.30 0.25 0.025
Euro & oppg,00 b 0.50 -- 0.23 0.18 0,005 ®
Euro 6 2014,09 0.50 -- 0.17 0.08 0,005 ©

Benzyna (silnik benzynowy)

Euro 1 1 1992,07 2,72 (3,16) -- 0,97 (1,13) -- -
EURO 2 1996,01 2,2 -- 0,5 -- --
Euro 3 2000,01 2.30 0.20 -- 0.15 --
Euro 4 2005,01 1,0 0.10 -- 0.08 -
Euro 5 2000,00F 1,0 0.10 € -- 0.06 0.005 9
Euro 6 2014,09 1,0 0.10 © -- 0.06 o.005 9- @

* Ma Euro 1 .. 4 etapdw, samochodéw osobowych> 2500 kg typu zostaly zatwierdzone jako pojazdy kategorii N 1
t Wartoéci w nawiasach s3 zgodnosci produkgi (COP) limity

a - az 1999.09.30 (po tej dacie DI silnikéw rusi spetniad limity IDI)

b - 2.011,01 dla wszystkich modeli

c-iNMHC = 0,068 g/ km

d - dotyczy tylko pojazdy napedzane silnikami DI

e - zostala zaproponowana zmiana do 0,003 g / km, korzystajac z procedury pormiaru PMP

Tab. 2 Normy emisji dla samochodéw osobowych w g/km.

W  zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ ponadnormatywnego oddziatywania
w zakresie emisji do powietrza, na terenach zabudowy mieszkalnictwa jednorodzinnego jaka
znajduje si¢ wzdhuz planowanej do budowy drogi.

6.4.2. Emisja halasu do sSrodowiska

Planowane przedsiewziecie polega¢ bedzie na przebudowie drogi powiatowej na odcinku
o dtugosci 3,95 km.

W przypadku przedmiotowego przedsigwziecia przebudowywane drogi przyczynig si¢ do
znacznej poprawy warunkow akustycznych na calym przyleglym obszarze, na ktérym si¢
znajdujg. Nastgpi to w wyniku zdecydowanej poprawy komfortu jazdy (nowa rowna
nawierzchnia), warunkéw ruchu i jego uporzadkowaniu.

Przy obecnym nat¢zeniu ruchu oraz jej strukturze, maksymalny zasi¢g ponadnormatywnego
oddzialywania nie powinien osiggna¢ odlegtosci 5 m od krawedzi drogi. Najblizej potozone
budynki mieszkalne od istniejacych drog, znajduja sie w odleglosci okoto 20 m.

Biorac pod uwagg planowane natgzenie ruchu uznano, iz projektowane przedsiewzigcie nie
bedzie powodowacé przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu okre§lonych dla Zrodet
w postaci drog 1 linii kolejowych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz.



826 z p6zn. zm.) wynoszacych dla pory dnia 61 dB oraz dla pory nocy 56 dB.
6.4.3. Emisja odpadow

W trakcie budowy powstawaé beda odpady zaliczane do grupy 17 (odpady z budowy
1 demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej). Zgodnie z ustawg
o odpadach, wytworca tych odpadow bedzie podmiot wykonujacy prace budowlane.
Odpadami tymi beda:
— materiaty betonowe — ptyty chodnikowe i1 krawezniki,
—  kruszywo,
— masy mineralno — bitumiczne

Wyzej wymienione odpady zostang utylizowane.
Pozostate odpady, tj. humus i1 =ziemia pochodzaca z wykopéw rozscielone zostang
w obrgbie paséw drogowych przedmiotowej inwestycji.

6.4.4. Emisja Sciekow

W ramach niniejszego opracowania projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe.
Odpowiednie pochylenia podtuzne i poprzeczne jezdni sprawnie odprowadzg wody deszczowe do
sciekow z elementow prefabrykowanych oraz rowéw ziemnych.

6.5. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Ze wzgledu na charakter inwestycji, jej rozmiary i usytuowanie nie bedzie wystgpowac
transgraniczne oddzialywanie na §rodowisko naturalne.

7. ZBIORCZE ZESTAWIENIE ELEMENTOW DROGI

— powierzchnia jezdni bitumicznej —23 112,00 m?
— powierzchnia chodnika — 1717,50 m?
— dhugos¢ rowu do oczyszczenia — 1387,00 m
— dlugos$¢ scieku prefabrykowanego — 1060,00 m

Opracowat:
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